Kolik muazete uSetfit? MEéfici systémy geometrie JOSAM Jak snizit spotfebu pa]jva

Vyplrite podle skute¢nosti a kontaktujte svého servisniho partnera JOSAM, 1 = X189

kt)::yVéfn sdéli pfibliznou vysi Vaéicrjl moznych ro€nich usppor nakladd. Jsou doporuceny VetSIHOH renomo-
vanych vyrobcu uzitkovych vozidel.

a opotrebeni pneumatik

vVOzZIDLO
Rizena naprava Poget
Po zméfeni a nasledném sefizeni geometrie vozidla pomoci
Nefizena naprava Podet systémi JOSAM miZete mit absolutni jistotu, Ze cela souprava je
spravné sefizena. Jelikoz méfici metoda JOSAM vychazi z podéiné
osy ramu vozidla co by referenéni osy, je zaru€eno, Ze po sefizeni
Pneumatiky Pocet se budou vSechna kola odvalovat v pfimém sméru, bez ohledu na to
jaké tazné a tazené vozidlo je spojeno. Abychom dosahli nejlepsich
Pocet ujetych km km/rok moznych vysledkl je méfeni provadéno ,pfed, v pribéhu a po*
sefizeni geometrie vozidla.

Pro dosazeni presnych vysledk(i nasi spolupracovnici pra-
videlné absolvuji odborna skoleni na systémy JOSAM pro méfeni
a sefizovani geometrie uzitkovych vozidel u spol. MAHA
Primérna spotfeba PHM /100 km Consulting s.r.o. (zastoupeni spol. JOSAM v CR). Diky tomu ziskava-
me spokojené zakazniky, ktefi profituji z nasich sluzeb.

= JOSAM

Vyrobni program fy. JOSAM:

Cena pneumatik Ké& / vozidlo @ Zafizeni pro méfeni geometrie naprav a rama
@ Detektory vili a indukéni ohfivaci systémy

@ Rovnaci systémy kabin, ram( a autobus(

@ Pneumatické vrtacky

@ Skolici programy produktii JOSAM

PALIVO

Cena PHM Ké /1

PNEUMATIKY

Priimérna zivotnost km

CELKOVE USPORY
(vCetné zlepseni jizdnich vlastnosti) Ké / rok

Vas servisni partner pro kontrolu a sefizeni geometrie:

T 42 16 0601

©



Kolik penéz muzete uSetfit se spravné
sefizenou geometrii fizeni a naprav vozidla?

Podle vysledk mezinarodnich studii, 75 az
80% stfedné tézkych a tézkych uzitkovych
vozidel jezdi s nespravné sefizenou geo-
metrii fizeni nebo naprav. Nasledkem této
skute€nosti je zvySeni narok(l na pfirodni
zdroje ve formé vyssi spotfeby pohonnych
hmot a rovnéz rychleji opotfebovani pneu-
matik, kloubl spojovacich ty¢ifizeni, loZisek
a pruzin. Nelze také opomenout zbyte¢né
vétsi fyzickou zatéz fidica, ktera zhorSuje
podminky pfi fizeni vozidel, nebo ktera
dokonce muize vést ke vzniku dopravni ne-
hody.

Snizeni spotieby pohonnych hmot
Jizda se soupravou, kterd ma nespravné
sefizenou geometrii fizeni nebo naprav ma
v dusledku vy$si valivy odpor, ktery se pro-
jevuje zvySenim spotfeby pohonnych hmot.
Spravnym sefizenim geometrie dokazeme
ve vétsiné pfipadl snizit spotfebu paliva
0 3-10%. Kolik uSetfite samozfejmé za-
lezi na velikosti odchylky od spravného
nastaveni geometrie. V nékterych kra-
jnich pfipadech mlze dojit az k 20%
snizeni spotrfeby paliva oproti stavu pred
sefizenim.

Snizeni opotiebeni pneumatik
Vétsiné majitellim vozidel a i fidi¢lm je znam
fakt, ze nespravny tlak v pneumatikach
vede k jejich nesoumérnému a rychlejSimu
opotfebovani. Pravdou vsak je, Ze obvyklou
pri¢inou byva nespravneé sefizena geometrie
fizeni nebo néprav. Jen odchylka velka
nékolik malo minut od spravného sefizeni
geometrie napravy mize u nakladniho vo-
zidla znamenat snizeni zivotnosti pneumatik
az 0 15-50%.

2ZvysSeni bezpecénosti silniéniho
provozu

| jedna naprava, ktera neni spravné nasta-
vena k podélné ose vozidla, mlze zpUsobit,
,Sikmy“ pohyb po vozovce a soucasné
prekroeni max. povolené $irky vozidla.

Lepsi podminky Fizeni vozidel

Ridigi vozidel maji jiz tak narodnou praci,
a jestlize k tomu jesté pfidame to, ze jsou
nuceni kilometr co kilometr vynakladat silu
potfebnou k prekonani kruhového pohybu
v disledku $patné sefizené geometrie
naprav, znamena to rychlej§i nastup unavy
a moznych bolesti ramen a krku. A to sa-
mozfejmé v kone¢ném dusledku snizuje
celkovou ovladatelnost vozidla.

Malé odchylky vedou k velkym

rozdilim

Zde je uvedeno nékolik praktickych ptiklad(l jak zdanlivé bezvyznamné
odchylky v nastaveni naprav viic¢i podéiné ose vozidla maji vyznamny

vliv na spotfebu paliva.

1 Tento pfiklad zna-
zorfiuje spravné uspora-
dani naprav vici podélné
ose vozidla. Takto sefizena
souprava béhem testu
dosahla priimérné spotreby
paliva 30 1/ 100 km.

i

2 V tomto velmi ¢asto 3 Tato situace kdy

bézném pfipadé, kdy na jednotlivé napravy nejsou
stejné soupravé jako vbodé 1, k sobé& ani rovnobézné
jsou sice jednotlivé napravy  a zaroveri ani kolmé
vzajemné rovnobézné, ale k podélné ose vozidla,
nejsou kolmé k podélné ose  velmi vyrazné ovlivriuje
vozidla, vzrostla spotfeba zvySeni spotreby paliva

pohonnych hmot soupravy 018,7% na 35,6 1/ 100 km.

na 31,3 1/100 km, coz
znamena zvySeni spotreby
paliva o0 4,3%.

Geometrie vozidla - co vlastné
meérime ?
Shihavost / rozbihavost Fizené napravy

Vzajemné horizontalni nastaveni kol jedné napravy
vUci sobé.

Poloha naprav
Postaveni horizontalni osy jednotlivych naprav
vozidla v(¢i jeho podélné ose.

Odklon kola
Odklon kolmé vertikalni osy kola od vozovky.

Zaklon rejdového ¢epu

Uhel sevieny podéinou osou rejdového &epu a pfiénou
vertikalni kolmou osou kola k vozovce. (postaveni ¢epu
mU0ze byt i v pfedklonu).

Priklon rejdového ¢epu
Uhel sevieny podélnou osou rejdového &epu a podél-
nou vertikalni kolmou osou kola k vozovce.

Diferenéni uhel rejdu
Rozdil uhl vychyleni vnitfniho a vnéjsiho kola pfi
zatocCeni vnitfniho kola o 20 stupnid.

Maximalni Ghel rejdu
Maximalni uhel vyto€eni vnitfniho kola.



